Numero de usuarios de Metrobus por afio (demanda)

ANO PASAJEROS
2005 34,720,301

2006 74,218,369

2007 77,652,053

2008 89,804,339

2009 127,134,909
2010 136,915,678
2011 187,183,000
2012 220,319,864
2013 229,943,189
2014 259,276,932
2015 276,457,407
2016 350,450,052
2017 368,426,602
2018 415,737,755
2019* 424,472,537

*Proyectados

Cabe sefialar que el Sistema comenzo a operar en el afio 2005, por lo que se proporciona la informacion desde
ese afio hasta el nimero de pasajeros proyectados al término del 2019, y que dicha informacion estadistica es
con la que se cuenta Lo anterior de conformidad con el articulo 219 que a la letrareza:

ARTICULO 219. Los sujetos obligados entregaran documentos que se encuentren en sus
archivos. La obligacion de proporcionar informacion no comprende el procesamiento de la misma,
ni el presentarla conforme al interés particular del solicitante. Sin perjuicio de lo anterior, los sujetos
obligados procuraran sistematizar la informacion.
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VOLVO 7300 BRT

EUS

Volvo Buses. Driving quality of life

A (Articulado)

A (BiArticulado)

I Dimensiones Generales (mm) i 3 ._A_rﬂcul_udo A BIArtlcnlado e

A | Largo total (mm) 18,000 257.000
‘ Ancho total tmm) e ) - ‘2,559 -
L3 o A ' T e
i D | Distancia entre ejes (mm‘) 5.500
; G | Volado delantero (mm) 2,500

H | Volado trasero (mm) 3,100
j O | Angulo de entrada (%) 9
;J’ Angulo de salida (%) | 8 a: ” Ea Il
| Cargas
‘ Eje delantero (kg) i o B 7,500 z _7‘500
i Eje traccion {kg) = 112,500 B 12,500

Eje trasero (kg) 10,500 10,600

Capacidad segundo eje (kg) T 10,500

i N AL e 40500

| Peso Bruto Vehicular PBV(kg)
Motor

Nivel de emisiones

Combustible Diesel
Dasp?aiamnento (dm3) 121
Cilindros / acomodo - ks i 6 en linea
Potencia (hp) 340
Toque 15O 1585 Nw) T o T
@pm Y R i Gl 1400-1800 r
Tanque Combustible
| Diesel (L) 2 tanques de combustible de 300 Lt. cada uno
| AdBlue (1 40
i Transmisién /
Ie R I Vi Ana £
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VOLVO 7300 BRT

EUS

TEMA DE POSTRATAMIENTO

INTERIORES

SISTEMA ELECTRICO

+ Euro V EEV con Reduccion Cataltica Selectiva (SCR)

ESTRUCTURA

+ Estructura de acero galvanizado.
+ Altura para plataforma de 1m; * 0.9 m.
* Opcional

LLANTAS Y RINES

+ Llantas 295/80 R22.5".
* Rines de B.25" x 2.55" en acero.

VIDRIOS

+ Parabrisas 2 piezas.

+ Ventanillas laterales y medallon trasero en cristal
templado.

+ Seccién corrediza en cristal claro.

+ Medallon trasero.

LAMINACION

» Acero galvanizado, aluminio y fibra de vidrio.

TABLERO DE INSTRUMENTOS

« Tablero de control de elementos de tren motriz,
suspension, motor y transmision (Mltiplex), con
despliegue de mensajes en display integrado.

« Tablero de satélites dotado de paneles laterales
ajustables con columna de direccion,

+ 2 salidas de emergencia por vagon.

+ 2 ventiladores por vagon.

+ 2 extractores por vagon.

+ Piso de triplay revestido en linoleum.

* Mampara divisora tubular con acrilico
transparente detras de operador.

+ 1 extinguidor por vagén.

+ lluminacién interior independiente en LED.

+ Espacio para silla de ruedas con cinturén de
seguridad.

+ Ventanillas de emergencia.

+ Asientos cantilever.

SISTEMA DE INFORMACION

+ Letrero de ruta frontal en LED.

* Letrero lateral por vagén en LED.
+ Opcioén de letreros interiores.

+ Opcién de voceo al interior

COMPUTADORA A BORDO

Funciones disponibles: Diagnéstico de fallas,
limitador de velocidad (informacién), limitador de
rotacion del motor (informacién), voltimetro, reloj,
alarma, velocidad promedio, distancia y tiempo
de viaje, medidor de consumo de combustible,
identificador de flota, registros de datos del
vehiculo, temperatura de aceite del motor.

VOLVO

Volvo Ruses México

» El sistema eléctrico Multiplex utiliza arneses
simplificados y menos pesados,

» Motor, sistema eléctrico, transmision, frenos,
suspension, direccién luces exteriores  que
reportan status a una computadora central,

ILUMINACION

Exterior

» Faros delanteros: Halégeno en luces altas;

halégeno de penetracion en luces bajas.

* Focos direccionales delanteros y traseros
incandescentes; opcién en LED direccionales
traseras.

+ Navegacién: LED.

» Cuartos traseros y stop: en LED.

* Reversa: Incandescente

» Ciclope en LED.

+ Opcion de torreta delantera y trasera; en LED.

Interior

+ lluminacion salén de pasajeros en LED.

+ Luz incandescente de servicio por cada
puerta de servicio en LED.

OPCIONES

+ Sistema de ayuda a la explotacion ITS4 mobility.
+ Alarma de contraflujo.

* Porta-anuncios en dovelas.

* Audio y video.
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‘ MANUALES DE CONDUCTOR
VOLVO 7700 HIBRIDO

VOLVO 7700 HIBRIDO

MANUAL DE CONDUCTOR

DIMENSIONES: CARACTERISTICAS PRINCIPALES: CONFIGURACION DE

Largo: 12,074m e Vehiculo accessible (PMR) PLAZAS:

Ancho: 2,520m e Clase |, M3.

Alto: 3,216m o EEV. 30 + 61 Vpie+ C+ 1PMR +
e Piso Bajo Integral 1 Transportin

» POTENCIA: 161 kW (215 CV)

PAG.
1. ADVERTENCIAS IMPORTANTES DE SEGURIDAD ... 2
2. DESCRIPCION GENERAL DEL PUESTO DE CONDUCCION ... 2
3. CLIMATIZACION @ e, N 10
4. ARRANQUE Y CONDUCCION 10
5. CONTROL ANTES DE LA CONDUCCION ... 13

6. CONSEJOS PARA UNA CONDUCCION SEGURA . 14



A I S A MANUALES DE CONDUCTOR
VOLVO 7700 HIBRIDO

1. ADVERTENCIAS IMPORTANTES DE SEGURIDAD

SISTEMA DE ALMACENAMIENTO DE ENERGIA (ESS)

El sistema de almacenamiento de energia ESS (baterias) suministra una tensién de
600V al motor eléctrico.

El sistema de almacenamiento de energia se apaga tan pronto como se apaga el contacto.

SOLO PERSONAL AUTORIZADO PUEDE MANIPULAR LOS
ELEMENTOS MECANICOS DEL VEHICULO ! ! !

En caso de averia ponerse inmediatamente en contacto con el

responsable de taller y seguir sus indicaciones

2. DESCRIPCION GENERAL DEL PUESTO DE CONDUCCION

Panel superior

Visera lateral

Panel lateral

Asiento de conductor

Pedal de freno

Pedal de acelerador

Visera delantera

Aro volante

Panel de instrumentos
. Mampara de conductor
. Extintor

- ek 0 0~ hAWN =

- 0 *




: MANUALES DE CONDUCTOR
' . VOLVO 7700 HIBRIDO

Interruptor de apagado

Instrumentos

Palanca del ralentizador

Selector de marchas

Conmutador de luces

Interruptores, programador de velocidad y conmutacién entre luces largas y
luces cortas

7. Palanca de control del display, el limpiaparabrisas y el lavaparabrisas
8. Botones de apertura de puertas

9. Mando de arranque

10. Botén de precalentamiento

OO hA WN -

Medidor de presion de aceite, motor
Indicador de temperatura, refrigerante
Medidor de presién turbo

Display

Cuentarrevoluciones

Velocimetro

Medidor de combustible

Manémetro de frenos

IOTMOUO®D>



MANUALES DE CONDUCTOR
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LAMPARA DE PARADA: Cuando se enciende la ldmpara de parada, hay que detener
el vehiculo inmediatamente y parar el motor. Si no se detiene el vehiculo y se para
el motor, el vehiculo, el conductor y/o los pasajeros pueden sufrir consecuencias
graves. Si se enciende la luz de parada y el motor estd en marcha, también se
activa una sefial acustica.

LAMPARA DE ADVERTENCIA: Cuando se enciende la ldmpara de parada se muestra
un simbolo y eventualmente un mensaje en el display. Ademas, se activa una sefial
acustica si el motor estd en marcha.

Cuando se enciende la ldmpara de advertencia hay que llevar, en ciertos casos, el
vehiculo lo antes posible a un taller para su reparacién. El vehiculo no se averiard
inmediatamente y en algunos casos podra terminar el trabajo. En algunos casos, la
ldmpara de advertencia se utiliza también para avisar al conductor, por ejemplo, si
hay una compuerta abierta. En ese caso, aparece el simbolo de advertencia
correspondiente en la pantalla.

TESTIGO DE INFORMACION: El testigo de informacidon se usa para avisar al
conductor, sin que el vehiculo tenga alguna falla.

Cuando se enciende la lampara de parada se muestra un simbolo y eventualmente
un mensaje en el display. Ademas, se activa una sefial actstica si el motor estd en
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Significado

Simbolo

Significado

Intermitente 1zquierdo
activado

Personal de servicio

Indicador de direccion derecho
activado

Calefaccion de ventana / de
retrovisor activada

Mensaje de parada en el
display

Fallo en la carga de baterias

Mensaje de advertencia en el
display

Bogie descargado

Mensaje de informacion en el
display

Precalentamiento activado

Freno de puerta activada

Advertidor para cinturén de
seguridad

Arrodillamiento activado

Freno de estacionanuento
aplicado

Bloqueador de diferencial
activado

Valores de emisiones demasiado
altos

Detenerse en la proxima
parada

Controlar tacografo

Subida o bajada con cochecito
de mifio

Antiniebla posteniores encendidos

Luz larga activada

Lavabo ocupado

Averia en el sistema ABS

WIT

Depasito del WC lleno/depodsito
de agua potable vacio

Falla en puerta
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El sistema de megafonia comprende:

e Micréfono del conductor
e Altavoces
¢ Radio

‘lllg”ilﬁillfﬂﬁl

i

Para activar el micréfono hay que presionar el interruptor de pie. Cuando se activa el interruptor de
pie, se apaga la radio y los altavoces internos del autobus son alimentados con la sefial del micréfono.

Luces apagadas o automatismo de luces de cruce
Luz de estacionamiento
Luz larga / luz de cruce

Faro adicional

1. Conmutador de luces (de retorno automatico).

Extraer: Luz antiniebla trasera encendida

Extraer de nuevo: Luz antiniebla trasera apagada
Presionar: Luz antiniebla delantera encendida
Presionar de nuevo: Luz antiniebla delantera apagada

2. Ldmpara testigo de luz antiniebla delantera
3. Ldmpara testigo de luz antiniebla trasera
4, Reostato para regular el alumbrado de instrumentos

5. Luz de advertencia
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El mando de los limpiaparabrisas se usa también para
controlar el display en el panel de instrumentos.

Para navegar en los menus del display, el control del display
tiene las cuatro teclas siguientes:

1. ESC: Acusar recibo. Cancelar. Volver.

2. .J (SELECCIONAR): Seleccionar. Confirmar. Poner a cero.
3. Subir: Navegar. Modificar.

4, Bajar: Navegar. Modificar,

El freno de estacionamiento actla solamente sobre las ruedas
propulsoras.

Aplicar el freno de estacionamiento gradualmente para
desplazar el mando de mano hacia atras.

El freno de estacionamiento esta completamente aplicado
cuando el mando manual esta en suposicion trasera bloqueada
y la lampara testigo “Freno de estacionamiento” esta
encendida.

Para soltar el freno de estacionamiento de la posicion
bloqueada elevar el anillo hacia arriba y desplazar el mando
manual hasta la posicién delantera.

No abandonar nunca el puesto de conduccién sin que esté aplicado el mando manual del freno de
estacionamiento y en posicién bloqueada.

El freno de puerta no debe usarse nunca como sustituto del freno de estacionamiento.

Al desconectar el encendido, se desactiva el freno de puerta, lo que hace que el autobls pueda ponerse en
movimiento.

PRECAUCION

No conducir nunca si la ldmpara testigo “Freno de estacionamiento aplicado” en el panel de instrumentos esta

encendida.
Parar inmediatamente si se enciende durante la conduccién ya que hay riesgo de que el freno de
estacionamiento se aplique involuntariamente,




MANUALES DE CONDUCTOR
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La valvula de blogueo se dispara cuando el circuito de frenos tiene una presién de aire demasiado baja y se
intenta soltar el freno de estacionamiento, por ejemplo si el autobus ha estado estacionado durante bastante
tiempo.

Para desaplicar el freno de estacionamiento cuando se ha disparado la valvula de bloqueo:

1. Arrancar el motor.
2. Esperar hasta alcanzar una presion de frenos suficiente (5,6 bares) y a que se apague la ldmpara de

parada en el panel de instrumentos.
3. Pulsar la valvula de bloqueo.
4. Desplazar el freno de estacionamiento hasta la posicién mas delantera.

Nota! Aunque el mando manual del freno de estacionamiento esté en su posicién delantera, el freno no se
desaplica hasta que se ha presionado la valvula de bloqueo.

PRECAUCION

No conducir nunca si la ldmpara testigo “Freno de estacionamiento aplicado” en el panel de instrumentos esta

encendida.
Parar inmediatamente si se enciende durante la conduccién ya que hay riesgo de que el freno de

estacionamiento se aplique involuntariamente.

El interruptor principal se usa para desconectar la corriente
principal del autobus.

Desconectando siempre el interruptor principal cuando se
abandona el autobls, se desconectan todos los grandes
consumidores de corriente, de forma que haya suficiente
capacidad de bateria cuando se deba arrancar el autobus.

Aunque se haya desconectado el interruptor principal queda
corriente para los relojes, el tacégrafo, el equipo de calefaccion
adicional y algunas funciones mas.

Notal No desconectar nunca el interruptor principal cuando el
motor esta en marcha.

El interruptor principal debe desconectarse siempre al abandonar el vehiculo.
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Cuando se activa el interruptor de emergencia, ocurre lo siguiente:

e El motor se para.

e Se corta la mayor parte de la corriente.

e Se cierra la alimentacién de combustible al motor y la salida de
este de los depositos de combustible.

El mecanismo de puertas se desbloquea.
Las luces de advertencia (intermitentes) se activan.

Activar el interruptor de emergencia levantando la tapa y presionando
hacia arriba el interruptor.

Cuando la tapa cierra, el interruptor es presionado automaticamente
hacia abajo hasta la posicion de desconectado.

IMPORTANTE

El interruptor de emergencia sélo debe usarse para parar el motor en situaciones de emergencia.

Si el conductor pisa el pedal de frenos (o bien aplica el freno de
estacionamiento) y el pedal del acelerador al mismo tiempo, no
funcionara el pedal del acelerador.

Siempre que la velocidad sea superior a los 5km/h, se desactiva el
pedal del acelerador y permanece asi hasta que se suelta
completamente el pedal de frenos y el pedal del acelerador.

En el display se muestra un simbolo mientras el pedal del acelerador
esta desactivado.

Existe un interruptor de servicio para la desconexién del sistema hibrido
; ? en el panel situado debajo de la ventana.

Este interruptor SOLO puede ser utilizado por personal de reparacion.
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Para desplazar el autobus una distancia corta a velocidades de hasta 10
km/h, es posible utilizar el motor eléctrico por si solo. Se deben cumplir las
siguientes condiciones:

Las baterias del ESS deben tener la tensién adecuada (600V)
El contacto debe estar encendido

Todas las puertas deben estar cerradas

La velocidad maxima es de 10 kms/h

Para iniciar el modo de servicio, pulsar el botén y encender el contacto en los 10 segundos siguientes, o
bien, si el autobus ya se estd moviendo a una velocidad inferior a 10 kms/h, pulsar el botén.

3. CLIMATIZACION

EUNCIONAMIENTO

Con este interruptor, el conductor puede activar el aire
acondicionado.

Notal En el panel situado encima del conductor, estan los
mandos de los difusores de aire.

4. ARRANQUE Y CONDUCCION

ARRANQUE DEL MOTOR

HYB

Para arrancar el motor, proceder de la forma siguiente:

1. Girar la llave de contacto o la manija de arranque a la posicién de encendido.
Esperar hasta que se haya completado la prueba del sistema hibrido, en cuyo
momento el logotipo de Volvo dejard de parpadear y se mantendra constante.

3. Arrancar el motor girando la llave de contacto o la manija de arranque a la posicion
de arranque.

En el autobus hibrido Volvo, el motor diesel siempre se enciendo primero y se mantiene en
funcionamiento hasta alcanzar la temperatura correcta y el nivel de carga adecuado en las
baterias ESS. Una vez alcanzados los parametros correctos, el motor diesel se apaga
automaticamente y el autobls cambia a modo de propulsién eléctrica. Esto se indica con la
aparicion del icono HYB en la pantalla.
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Antes de proceder a poner el vehiculo en marcha,
asegurarse que estd seleccionada la tecla N
(Neutral), de lo contrario el vehiculo no arrancara.

Durante las frenadas suaves, la energia se
() __J recupera y las baterias del ESS se cargan. El motor
min eléctrico actua como ralentizador. Durante las

85% max :
’ frenadas fuertes, se activan los frenos de las ruedas

y la energia de la frenada no se recupera, por lo que las baterias del ESS no se cargan. El
indicador de la pantalla indica la eficiencia de frenado alcanzada al aplicar por ultima vez los
frenos.

OFICINA TECNICA

Debe intentar adelantarse a los acontecimientos y prever las posibles situaciones de
conduccién, con el fin de poder frenar lo mas suavemente posible y con ello recuperar energia.

CARGA DE LAS BATERIAS DEL ESS (600V)

Las baterias se cargan mientras se utilizan

E___:I_:_]J —_J los frenos. Si es necesario cargarlas mientras el
min max autobls estd moviéndose o en reposo, el motor
diésel empezara a funcionar con un régimen bajo

o alto hasta que se alcance el nivel de carga éptimo en las baterias.
A continuacién el motor se apaga automaticamente. El estado de carga de las
baterias puede controlarse en la pantalla en el mend "Contador”.

’

PARADA DEL AUTOBUS
Cuando el vehiculo estd parado seguir la secuencia:

Aplicar el freno de estacionamiento, desplazar la palanca de cambios a la posiciéon N, neutra y parar el
motor,

Aplicar siempre el freno de estacionamiento y coloque la palanca de cambios en N al aparcar el vehiculo o
cuando el conductor salga por algun otro motivo del puesto de conductor.

No abandecnar nunca el puesto de conduccion sin que esté aplicado el mando manual del freno de
estacionamiento y en posicién bloqueada.

El freno de puerta no debe usarse nunca como sustituto del freno de estacionamiento.

Al desconectar el encendido, se desactiva el freno de puerta, lo que hace que el autobls pueda ponerse en
movimiento.
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Esta funcién ayuda al conductor al iniciar la marcha en
una pendiente manteniendo parado el autobls hasta que
enganche el embrague.

Funcionamiento de la funcion:

1. Mantener parado el autobus con el pedal de freno

2. Soltar el freno. La presion de frenos se mantiene
brevemente de forma automética. El simbolo en el
display se enciende y se muestra mientras el autobus
esta frenado.

3. Empezar a acelerar.

El automatismo suelta el freno dos segundos después de soltarse el pedal de freno o cuando el par motor

es suficientemente alto.
Desactive la funcién pulsando el interruptor de nuevo. La funcion siempre se desactiva al

arrancar el motor.
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Con la llegada del otofio las condiciones climatolégicas empiezan a cambiar reapareciendo fendmenos
como la lluvia, nieve, hielo, niebla, etc. que empeoran las condiciones de circulacion por las carreteras.

Se enumeran a continuacién una serie de consejos sobre la forma de conduccién bajo estas
circunstancias.

Evitar zonas sombrias (zonas arboladas en los laterales de la carretera) y tener en cuenta que a primera
hora del dia puede haber hielo. Hay que adecuar en todo momento la velocidad a la zona de visibilidad y
adherencia del suelo.

Si el asfalto por el que se circula es muy deslizante, hay que actuar con mucha suavidad sobre el volante,
el acelerador y los frenos. Para ello se debe utilizar una relacién de marchas lo mas alta posible, con el
acelerador a punta de gas para que el motor vaya lo menos revolucionado posible.

Hay que tener en cuenta ademas, la necesidad de aumentar la distancia de seguridad y procurar evitar
los adelantamientos.

LLUVIA: Ademaés de la reduccién de la visibilidad, su efecto mas temido es el aquaplaning. Este fenémeno
puede aparecer si existe una cierta acumulacién de agua en la calzada, en forma de charco y los
neumaticos no son capaces de desalojar una suficiente cantidad al pasar por dicha zona, manteniéndose
una capa de agua entre el neumadtico y la calzada suficiente como para perder la adherencia del mismo y
por lo tanto el control del vehiculo.

Si se produce una situacién de aquaplanin no tocar el freno, levanta suavemente el pie del acelerador,
sujetar el volante de forma decidida y espera a que las ruedas vuelvan a tocar firme.

Para eliminar el agua en las pastillas de freno después de haber pasado por una zona encharcada, dar
varios togues cortos y suaves en el freno.

HIELO: Con el ABS se reducen los riesgos, de forma que la pérdida de control serd menor. Si se pasa por
una placa de hielo es importante no tocar el freno, levantar suavemente el pie del acelerador y dirigir el
volante hacia el lado a donde se va la parte trasera del vehiculo.

NIEBLA: Reducir la velocidad de forma que se pueda frenar dentro de los limites de visibilidad; utilizar el
alumbrado de cruce y los faros antinieblas delanteros y traseros.
Una vez superada la zona de niebla apagar las luces antinieblas.

NIEVE: Es imprescindible el uso de cadenas para circular por carreteras nevadas.

Circular por las roderas que hayan dejado con anterioridad otros vehiculos, si las hay.

Si tenemos que descender por una pendiente, hacerlo a velocidad muy reducida y utilizar el freno lo
menos posible; jugar con una velocidad que retenga el vehiculo.

AL ELIMINAR EL VAHO: El calor y la ventilacién utilizados para desempafiar el cristal pueden provocar
somnolencia, principalmente a primera y a ultima hora de la tarde. Para evitar esta situacién bajar un
poco la ventanilla para que entre el aire fresco.

CONDUCCION ECONOMICA

Realizar una conduccién econdmica revierte positivamente en diversos aspectos como la seguridad en la
conduccién, de confort para el viajero asi como para la fiabilidad mecénica del vehiculo a lo largo del
tiempo. Pero es mas aln, estaremos con ello obteniendo unos saludables beneficios medioambientales.

Entre los factores externos que influyen a la hora de cuantificar el consumo de un vehiculo, podemos
citar algunos como la resistencia al aire, la presién de los neumaticos, grado de inclinacién de las
pendientes, etc. pero si a eso le sumamos nuestra técnica de conduccién es seguro que podremos
modificar en gran medida la cantidad de carburante que se consuma.

A continuacién citaremos algunos aspectos importantes a tener en cuenta para mejorar nuestra técnica
de conduccion:

.- ACELERACION:
Es importante mantener el motor en la zona de par mas alto. Ello se consigue manteniendo el nimero de
vueltas de motor dentro de la zona verde del cuentavueltas.
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.- CAMBIO DE MARCHAS:

Modo Automético: El control de los puntos de cambio se consigue mediante la posicién del acelerador.
Una aceleracién suave harad que la caja de cambios sitlie los puntos de cambio en un nimero bajo de
revoluciones, mientras que una aceleracion brusca tendra el efecto contrario y aumentara el consumo.

El uso del Kick-Down para reducir marchas, aumenta el consumo.

Modo Manual: En este modo el conductor tiene el control de vueltas de motor y seleccionar por tanto los
puntos de cambio.

Como se indica en el caso anterior, debemos cambiar de marcha siempre dentro de la zona verde del
cuentavueltas, asi como utilizar la totalidad de las marchas.

.- VEHICULO EN MARCHA:

Debemos mantener el mayor tiempo posible la velocidad engranada y por lo tanto retrasar las
reducciones.

Es también de suma importancia anticiparnos a las distintas situaciones que nos podamos encontrar en
nuestra ruta, para ello es fundamental mantener la distancia de seguridad, evitando frenazos y tirones
por aceleracion.

.- VEHICULO EN SITUACION DE FRENADO:

Si nos encontramos dentro de situaciones donde se prevean frenadas, tales como semaforos o
intersecciones se debe levantar el pie del acelerador y dejar que el vehiculo pierda velocidad
gradualmente.

El uso del retarder de un modo adecuado, evita el uso de los frenos y facilita una conduccion homogénea.



obsysiese Isb ndidizoq st sinsibem suplenod se oidmes 9b 20fnug 2ol sb lownes 3 ik b
b ojsd ovemin nu 1 oidMED 9 20INUQG 20! SUtiz 20idmED 90 6l8Y &l sup Eer evewz nbEISIE
mﬂmqmmﬁbm”m“mm 2 RoIGUIe

20l oingd voq 1snoidoelsz v oiom sb asfisuv sb lo1nos 1o 5neil 1oubAs 19 obom siee n3 |

isb stvev snos 6) sb oUneb gmelz snem b Jsidma) zomsdsb m«pnbmmnmﬁ
2srisr ast sb bebAsdod 6l sEsMIL 00D 128 SEHSLVEIASU

SAHDAAM W8 OIUDINEY -,
ﬂmmdmvwmomumwwhmm

ris eWnoone aomebog son sup 2enclosulia sedniteib wamenMﬁ
ﬂﬂ#xuﬁm mwmbmmw-mmmm

o aelimes omos sls! asbeneR nesvenq sz sbieb 2ecclagufia b avinb Zomexinoons @on i
WMWhumvmmmwummnm

,ssudgoman niboubnos sy siitioet v 20n9M) 20 ab ozu ls siive mm»»ﬂﬂﬂnkbmﬁ



FEpepe 0
ne|sibaj 9oang
SSPIYSA [eniu]
10 30U SNQ 3y |

yes iabuassed
JISSBYD M3U ||e
0 suL3) Ul Jeq
buidojanap uj

q seyieyy snq
auab-1xeu ay |

S99PUE)s gf7 pue paless GZ 10 |
_ S39pUels | B JIeydEaYM
[ LS pajess “wig'L| wpbua) jjessng | L+ GZ pa1ess "wg’| | Yyibuaj [leRsn0

|

= fnLJ

H T L) |
| wELL

sjeas |je 0y sypq uod € |
"S39pUe)S 9 pue PaJess £7 JO SIAPULIS L7 B
leyppRaym | + €7 Eﬁm ‘Wzl ybua |lereno

{

” (one3s 6 B BulIpal zp)
! LG pajess ‘wz| _:mcw_ 1e49A0

- rn..-J

ral 1 GunEgle)
:o_«mu_m_umnmto&_«‘ EN_. ﬁ

soopuels /{7 pue pajess g Jo
s39pUe)S 7t @ JIeLdRIYM
| + LE pa1ess "wz| yibus| [esno

wzl

y2eq 1oddn )}29Q 19MO7]

sanpede)

mzo:qm:uzzou wz_Ewm :

sng >oaQ s|gnog Wzl Ajjoeden ybiH Joo|4 Mo

T
Jpues|d pue sauaasb ¢ '

Ersitegetoeve.  0os CIEIANS

i

3e0

%
5




[@aym Buide} piemieal dUO 10} Ipew
e synoke| Buneas [euondo jeuoiippy
3q ued siabusssed Buipuels /1 0} dn
J9MO| Y} Ul | E YIM |B)0} Ul S1B3S 06

sanpede) sahuassed

s1e9s yoeq ybiy o1 syeas Aip foeded
310y e 10} smojje Buiwely Apoq ayy
Buness

‘uoi}isod 1eas Yoea je SJuaA
pexy Yioq yym spnp uolnguisip Jie
)|es “sydap Jamo| pue saddn usamiaq
2d osfe 3| “Aouadiyd 10} siossaidwod
- sajesodiodul pue SI91jlf J11e}s011I93
3@ @Y1 s1 wajsAs ay] "se1ewpd piuny
Idinba pasayo st buluonipuod Jie |4

Buuonipuo) 1y

mau e o} f1ayes 1abuassed sayey pue
|eaBa3ul ue swuoy 3| “adeds sabusssed
wial asedlie)s ay) ‘paubisap Ajpnbiun

asedilels

nisqoun apim e Buialb yuswabuele
1IN0 ue sey Joop 1IX8 313Ua3d Y} 3|Iym
1do piemul ue sey Joop 8dUBIUD Y|
» yum paddinba 100p @oueiug Jauy
215 & yum Anus 100j) moj days a|buis

}IX3 pue asuesnul

‘Buiueapd jo

Ins ueap Asea Buipinoid pue LI0jwod
1M Jouaiuil 9y} jo ubisap ay) 01 pred
‘a)isodwod Wwniulwnje 10 wniuiwnie
ybrem mo| yum yibuans ybiy bunib
Ny awely Apoq winiuiwinie papniix3j
uonpnisuo) Apog

‘Buiuonipuod Je

7| Jooj} mo| 00S041AuT Aydede) ybiy
adA] Apog

| NOILYDIdID3ds AQ0H |

‘Aypigeded saonsoubelp

paseq Dd [N} yum bBuoje sonnsoubeip pue uonewlojul
BUIALIp 10} 3]PEUUIQ JUSWINIISUL S, JOALIP UO U331
NAA Yynm wayshs xs|diyjnwi [ea1123[2 OdA suawals
‘[pued Juswinsul S,J19ALIP

OW SUSWIIS OAA Y3 Yim papnpu :123awopaads
PEIIT1:h)

1N0-||0J B Ul PAJUNOW S2LI3J1E( 9314 ddURUIUIEW 6N
13A|IS SAI}OWOI] BUBA JUYY GZZ }OA ZL X 7 sausneg
dwe 061 HE0ZDV 2dA) 33103S34d X 7 103euId}|y
LINSE Away 032Q 4eMels

1wdYsAs |eouds|g

‘[eued juswniysul s,J9ALp 0) pany abneb janyg
I

114 3584 pojisod yum yuey a|buis Aypeded sanl| 0SE
njuel |pnd

Hjuey
an|gpy 21| Ot “HomApoq seap o) papuaixa adid|ie}
abueydsip Jeay “piepuels SUoISsIWLS Going }saw

0) Wa)sAs JUBLLLEaI] IB1JE ISNBYXD YIS [291S SSojulels
:wialsAs 3sneyxy

“yoed

Buijood ay3 uyym pajesodiodul osje adid buijood
11e 131n0 10$521dWOD Jle PUe 13|00 |10 JineipAy
“apis-Ag-apis pajunow pue pajeledss 12]00d
abaeyd Jie pue JojeIpel JUej00) "SALP uey dinelphy
Y}IM J3|00213JUI PUR JO)RIpE) PAJUNOW BPISHO 1eay
:walsAs buijood

J3qUUSW SSOID
U0y sisseyd o} pany apuid Buimoy a13uad 104 uodo
‘paljdde uoid3j01d UOISOLIOD [N} SBY

aweyy sissey) "Apoq 4o Jually Joy uonesbajul yum
219|dWwod SUOI}3S XOg PUE [SUURYD [33)S JO PAPRM ||V
Bwely

‘A}ajes pappe 40} ayeigpuey YyHm

payo0oj23ul uwnjod buuaals pajesado Jie ajgersnipy
'ysnd uioy |els pue aiusd

e yum [paym buuaals ,a1fas yoeod,, axods-i7 ww /Sp
1eab

BuLisa)s onel ajqeuen pasamod Ajjesbaiul 8608 47
:bunsals

10 WW (g JO WnWiuiw e Ag UoIsuaasns juoly
s19mo| Pawy pidey ‘siadwep Buioe 3jgnop omi
'saysnq

aimesadway ybiy yum Jeq ||0J-IJUe pue uonedo|
yulnnw yum sbuuds sie ww g€ om| :juoy
:uoisuadsng

‘SWIL §'ZZ X §Z'8 UOo pajunow
yobids ‘s21A} |eipes ssapqn) 1ZNZX §'Z7ZY0L/SOE
:saufl pue sj2aym

‘wiaysAs Buuaals Sy 47 jo uondo

‘Aipeded

ubisap 6% 005 ‘a|xe weaq | doip doap S/ 1Y 47
BIXY Pl

‘ones |ip/°s Jo uondo

“(ydy 0£ 01 payun| paads

xew ‘paads pajes wdi 0oLz @ Yydy LOL) L:Z'9 oney
‘Ayoeded ubisap 6% 000°Z 1L

‘uondnpal gny yum

211u3d paddoip aALp-1 Indul 3pis Y3| L06/ZE LAY 4Z
:B|XY 2ALQ

-, 01/.5S 3|Bue 20| piemioyppeq buuesis
‘Aupeded ubisap 6% 005 L

‘3|xe weaq-| doip dasp vG/1d 47

13Xy U0l

‘SUOI}IPUOD ||e J3apun aduewlopad

apIyaA JuS)sIsuod pue uondwnsuod [@nj wnwndo
alnsua 0} 21eMyjos auibua pue Buluoiipuod

JIE YUM paydjew asuewiopad uoissiwusuel]

‘pazende atemyos ukgodoy uspielas diweukpoiphy

SapN|DUl UOISSIWISUBI] 10133 UONNG-E UMM
xoqueab dnewoine ‘paads-9 ‘4004 LdV9 3103 47
uoIssIWIsuRL]

| g'8  udwade|dsig

‘wdl 0071 @ WN 00SL :anbioy

"wdi 001Z @ (M 057) Sd OFE :1aMmogd
*(D3/4£/8007 Aq papuawe se

133/95/5007) piepUEls UoIssiwS GoiNn3 0} palilie)
-au1bua [3salp ‘|Iel UOWWIOD ‘PAJj00D J3Ye
‘pabieypoqiny Japuif3-9 ‘gOESI6 8IS SUILWND
aulbuy

 NOWYDHIDIAS SISSYHD

sng o8] aigqnog wzl Ajioedeq yB6iH vo0|4 MOT

ocos OEIANS




